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SEKONDER HAVA SISTEMI

YAPI, PARCALAR, HATA ARAMA

Uygun oldugu Uriin

Sekonder hava sistemi olan tiim benzinli araglar Sekonder hava supabi, sekonder hava pompasi, degistirme valfi

Benzinli motorlarda soguk ¢alistirma
sirasinda genellikle zararli maddeler
aciga cikar. Sekonder hava iiflemesi bu

soguk calistirma emisyonunun azaltilmasi 01 Hava filtresi

icin basarisi kanitlanmis bir yontemdir. 02 Sekonder hava pompasi
03 Kapatilabilir cekvalf

Bir benzinli motorun soguk calistirilmasi 04 Degistirme valfi

icin bir "zengin karisim" (\<1) gerekir, yani 05 Silindir

karisimdaki yakit fazla olmalidir. Katalitik 06 Lambda sensori

konvertoriin isletme sicakligina gelmesi 07 Katalitik konvertor

ve lambda regiilasyonunun kullanilmaya

baslanmasina kadar biiyiik miktarlarda
karbonmonoksit ve yanmayan hidrokar-
bon olusur. Bu zararli maddelerin
azaltilmasi i¢in soguk calistirma evresin- Sekonder hava iiflemesi prensibi (pnomatik kumandali)
de, egzoz gazi manifoldunda dogrudan
egzoz valflerinin arkasina oksijen
bakimindan zengin ortam havasi
("sekonder hava") iiflenir. Bu sayede
zararli maddelerde ardil oksidasyon
("sonradan yanma") gerceklesir ve
karbondiyoksit ile su agiga ¢ikar.

Burada olusan isilar ilave olarak katalitik
konvertori isitir ve lambda regiilasyonu
kullanimina kadar olan sireyi kisaltir.

BMW E46 modelindeki sekonder hava supabi ve sekonder hava pompasi (vurgulanmistir)

Degisiklik yapma ve farkli resim kullanma hakki saklidir. Par¢a secimi ve yedek parcalaricin ilgili gecerli kataloga veya TecAlliance tabanli sistemlere bakiniz.

© MS Motorservice International GmbH — TR - 06/15 (062018)

www.ms-motorservice.com

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE. MOTORSERVICE

RHEINMETALL AUTOMOTIVE



S10106
Sadece uzman personel icin!
2/4

SEKONDER HAVA SISTEMININ UNITELERI

Sekonder hava pompasi, ortam havasini emer ve egzoz valflerinin
arkasindaki egzoz gazi manifolduna ifler.

Hava emisi, emme kanalindan degil de dogrudan motor bolme-
sinden gerceklestiriliyorsa, dahili bir hava filtresi entegre
edilmistir.

Sekonder hava supaplari, sekonder hava pompasi ve egzoz gazi
manifoldunun arasina monte edilmistir. Farkli modelleri mevcut-

v

tur. Sekonder hava ¢ekvalf fonksiyonu, egzoz gazi kanalindaki
egzoz gazinin, yogusma suyunun veya (6rn. hatali tutusmalar
nedeniyle olusan) basing pik degerlerinin sekonder hava 1. ve 2. nesil ¢esitli sekonder hava pompalari
pompasinda hasara neden olmasini dnler. Sekonder hava
kapatma valfi, sekonder havanin sadece soguk ¢alistirma
evresinde egzoz gazi manifolduna girmesini saglar. Sekonder
hava supaplari, bir degistirme valfi izerinden kumanda edilen
vakum araciligiyla devreye sokulur veya sekonder hava pompasi-
nin basinci ile agilir.

Yeni nesil sekonder hava supaplarinda kapatma ve ¢ekvalf
fonksiyonu "kapatilabilir bir cekvalf" icinde bir araya getirilmistir.

Kullanima sunulan en yeni gelistirmeler elektrikli ikincil hava Vakum kumandali kapatma valfi/¢ekvalf (ARV)
supaplaridir. Bunlarin acilma ve kapanma siireleri pnématik (yakl. 1995'ten buyana) ve degistirme valfi
kumandali valflerden daha kisadir. Daha yiiksek olan cekme

kuvvetleri nedeniyle kurum veya kir nedeniyle olusan yapismala-

ra karsi daha direnglidir.

On-Board diyagnoz (OBD) ile denetleme icin, elektrikli ikincil
hava supaplari entegre bir basing sensorii ile donatilabilir.

Kapatilabilir ¢cekvalf, Elektrikli ikincil hava supabi
basing kumandali (yakl. 2007'den bu yana)
(yakl. 1998'den bu yana)
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SEKONDER HAVA SISTEMI VE OBD
Avrupa'da kullanilan EOBD'de, sekonder
hava sistemi sadece elektrikli baglantilar
bakimindan kontrol edilir, ancak etkisi
tizerinde bir kontrol yapilmaz.

Elektrik baglantisi sasiye karsi kisa devre,
besleme gerilimine karsi kisa devre ve
kesinti bakimindan denetlenir.

Amerika'da kullanilan OBD Il On-Board
diyagnozda sekonder hava sisteminin
etkisi de denetlenir:

Kontrol icin sekonder hava pompasi her
siiriis dongiisiinde motor ¢calisma
sicakligindayken bir kez devreye sokulur.
Bu sayede fazlalik oksijen bir lambda
sensori tarafindan kaydedilir. Sensor
sinyali, kontrol tinitesinde nominal
degerlerile karsilastirilir.

Olasi OBD hata kodlari:
e P0410 Fonksiyon arizasi
e P0411 Yetersiz miktar

Acik kalan bir sekonder hava supabl,

lambda sensorii sinyalinin yanlislikla "¢ok

fakir" olarak degerlendirilmesine neden

olabilir. Bu da asagidaki hata mesajinin

goriintiilenmesine neden olabilir:

e Lambda sensori - Ayar sinirina
ulasildi

Bir sekonder hava pompasinin tahrik
motorunda agresif egzoz gazi yogusugu
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HATA ARAMA iLE ILGILI FAYDALI BILGILER

Sekonder hava sistemi ile ilgili en sik

goriilen sikayetler sunlardir:

e Sekonder hava pompasi seslere
neden oluyor

e Sekonder hava pompasi ¢alismiyor

Bu durumlarin bircogunda, ¢ekvalfin veya
sekonder hava pompasindaki sekonder
hava supabi kumandasinin arizali olmasi
nedeniyle egzoz gazi yogusugu olusur ve
bu parcalara zarar verir. Uygulamalar,
onarm (tamir) sirasinda genellikle sadece
sekonder hava pompasinin degistirildigini
gostermektedir. Bu nedenle kisa bir
calisma siiresinden sonra sikayetler
ortaya ¢ikar.

Sekonder hava sistemindeki tek bir
{initenin hatali calismasi diger bilesenler-
de hasar olusmasina neden olabilir.
Bunun i¢in bir ariza durumunda her zaman
tiim bilesenlerin kontrol edilmesi gerekir.

Sekonder hava pompasinin
korozyonlu girisine yakindan bakis

KONTROL: SEKONDER HAVA POMPASI
Soguk motorlarda, motor calistirildiktan
sonra maks. sekonder hava pompasinin
maks. 90 saniye siireyle duyulur sekilde
calistirilmasi gerekir.

Isinmis motordaki parga kontroli icin
sekonder hava pompasinin baglanti
soketi ¢ikartilabilir ve arag elektrik
sisteminden besleme saglanabilir.

BiLGI
Sekonder hava pompasi siirekli ¢calistirila-

cak ozellikte tasarlanmamistir, yani 90
saniyeden uzun sire ¢alistirllmamalidir!

e Sekonder hava pompasi ¢alismaya
baslamiyorsa veya kazinma, islik ya
da ¢atirdama sesleriyle ¢alisiyorsa
degistirilmesi gerekir.

e Budurumda sekonder hava sistemi-
nin diger bilesenlerini de kontrol
edin.

e Motor hava filtresinin kirlenme
durumunu kontrol edin. Sekonder
havanin emilmesi emme kanalindan
degil de dogrudan motor bélmesin-
den gerceklestiriliyorsa, sekonder
hava pompasinin dniinde tikanmis
olabilecek ayri bir hava filtresi

mevcuttur.

Sekonder hava pompasindan sivi egzoz
gaziyogusugu
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KONTROL: SEKONDER HAVA SUPABI
Vakum kumandali bir sekonder hava

supabinin ¢alismasi, sékilmis durumday-

ken bir manuel vakum pompasi ile kontrol

edilebilir:

e Vakum olustugunda sekonder hava
supabi acgilmiyorsa degistirilmesi
gerekir.

e Vakum olustugunda sekonder hava
supabi agiliyorsa, kumanda edilen
manyetik valfin (degistirme valfi) ve
vakum hortumlarinin kontrol edilmesi
gerekir.

e Manuel vakum pompasiile olusturu-
lan vakum diiserse sekonder hava
supabinin membrani sizdiriyor
demektir.

e Sekonder hava pompasi tarafindaki
tortulanmalar (parmak ile 6rnek
alma, Sek.) ¢ekvalfin sizdirdigina
isaret eder.

e Kontrolicin sekonder hava pompasi
ile sekonder hava supabi arasindaki
baglanti hortumu sokilmelidir.

Bu durumda sekonder hava pompasinda

zaten asinma olmus olabilir: Sekonder

hava pompasi kontrol edilmeli ve
gerekirse degistirilmelidir.

KONTROL: DEGISTIRME VALFi

Degistirme valfine, sekonder hava

tiflemesi siiresince (soguk calistirma

evresi) besleme yapilir.

Besleme mevcutsa degistirme valfinde

gecis vardir, akimsiz haldeyken ise

sireklilik gecisi kesilir.

e Sireklilik ve sizdirmazlik bir manuel
vakum pompasi ile kontrol edilebilir.

e Sekonder hava lflemesi sirasinda
degistirme valfinin konnektdriinde
arag gerilimi mevcut olmalidir, aksi
halde bir elektrik arizasi mevcut
demektirve bu arizanin yeri akim
semasi ile tespit edilmelidir.
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KONTROL: VAKUM SISTEMI

Sizdirmalar kontrol vakum degerine

ulasilamamasina neden olabilir.

e Ornegin manuel vakum pompasinda
bir manometre kullanilarak, degistir-
me valfindeki ve vakum kumandali
sekonder hava supaplarindaki
kontrol vakumu ("vakum") kontrol
edilebilir.

e Kontrol vakumu i¢in en az 390 mbar
degerine (610 mbar mutlak basinca
karsilik gelir) ulasilamazsa, vakum
sisteminin sizdirmalara karsi komple
kontrol edilmesi ve hasar goren
parcalarin degistirilmesi gerekir.

OLASI HATA KAYNAKLARI

e Arizali hortumlar (g6zenekler, sansar
isiriklar)

e Pndmatik valflerdeki sizdiran
baglantilar

e Sizdiran ¢ekvalfler/vakum depolari

e Pndmatik ayarlayicilardaki contalar
veya arizali/g6zenekli membranlar

e Emme borusundaki sizdirmalar

e Arizali vakum pompasi

KONTROL: EGZOZ GAZI MANIFOLDUNA

BAGLANTI

Contanin hasarli olmasi, egzoz gazinin

baglanti flansindan duyulur sekilde disari

¢ikmasina neden olabilir.

e Baglantinin sizdirmazligi kontrol
edilmeli ve gerekirse yeniden izole
edilmelidir.

Acik sekonder hava supabi

sol: Egzoz gazi yogusugundan kaynakli
hasarlar

sag: Yeni durum

Sekonder hava supabinin bir manuel vakum
pompasi ile kontrol edilmesi

BMW 520i modelindeki sekonder hava
supabinda "parmak ile érnek alma"
(vurgulanmistir)

Bu tarafta tortulanmalar mevcutsa ¢ekvalf
sizdiriyordur ve degistirilmesi gerekir.

Korozyon olusmus degistirme valfi (agik)
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